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El Salon Internacional de la Logisticay de la
Manutencion (SIL) de Barcelona cumple la
mayoria de edad superando las expectativas

La patronal Astic alerta de nuevo sobre la
ausencia del transporte en el debate politico

Basante, reelegido presidente, persevera en la defensa del sector como “estratégico”
para el desarrollo econdmico y vuelve a exigir un ministerio independiente de Fomento

> A las puertas de la repeticion de
las elecciones generales, la patro-
nal Astic alerta de nuevo sobre la
ausencia del transporte en el deba-
te politico. Marcos Basante, reelegi-
do presidente, persevera en la de-
fensa del sector como “estratégi-
co” para el desarrollo econdémico y
vuelve a exigir un ministerio especi-
fico, independiente de Fomento.

ALFONSO ALDAY. Madrid

Cuando apenas quedaba un mes
para la repeticion de las elecciones
generales, la Asociacion del Trans-
porte Internacional por Carretera
(Astic) alerté de nuevo sobre la
“ausencia del transporte en el pro-
ceso electoral”.

Asi de contundente se mostré Mar-
cos Basante, reelegido presidente de
la patronal para los préximos cinco
afios en el marco de la Asamblea
General de la organizacion empre-
sarial, celebrada el pasado 3 de
junio en Madrid.

Basante, fiel a los objetivos marca-
dos cuando cogié las riendas de
Astic en 2012, incididé en la necesi-
dad de defender el sector como
estratégico, lo que ayudaria a forta-
lecer las exportaciones nacionales,
que ya superan mas del 22 por cien-
to del PIB espafiol. “No podemos
seguir siendo el patito feo y nos ten-
dran que empezar a tener en consi-
deracién”, asegur6 el empresario,
tras lamentar que “el tema politico
esté tan enrarecido que hemos pedi-
do cita a los distintos grupos y ni
nos las estan dando”. En esta linea,
volvio a reclamar la creacion de un
Ministerio de Transporte, indepen-
diente de Fomento, que atienda las
necesidades del sector, asi como un
descenso de la “asfixiante” presion
fiscal en forma de bajada de im-
puestos y cotizaciones a la Seguri-
dad Social.

En clave nacional, tampoco pas6
por alto la posible eliminacion del
minimo de tres vehiculos para el
acceso al mercado, en el punto de
mira de Competencia, cuyos efectos
serian “devastadores”. Basante se
mostré optimista, ya que hay argu-
mentos juridicos de peso para man-
tener dichos requisitos. “Nuestro
sector nunca puede estar liberaliza-
do, y menos en Espafia, con dos pre-
siones fiscales distintas, algo que no
sucede en Europa”, recalcé el
empresario. En su intervencién

LA Asamblea de Astic congregd a cerca de un centenar de empresas del sector. FOTOS: A.A.

también hizo un aparte para hablar
del “atropello” de la Comision
Nacional de los Mercados y la Com-
petencia durante la inspeccion lle-
vada a cabo hace afos, que el tiem-
po ha demostrado que fue “arbitra-
ria”. Basante lamenté que “lo peor
es que no saben lo que somos, ni lo
que representamos”, para concluir
que “no se pueden crear estamentos
que no sirven para nada”.

MEGACAMIONES

En cuanto a los megacamiones, con-
feso6 sentirse “incomodo”, ya que al
final “no se ha hecho lo que se di-
jo”, es decir, una prueba piloto, y
“ha salido de forma precipitada y
mal, con bastante responsabilidad
para los que estan poniendo los ca-
miones”. Llegados a este punto, ad-
virtié que “los clientes lo que si

quieren son las 44 toneladas y no
saben por qué medio llegar a ellas”.
En su opinién, “es un debate que
hay que afrontar de forma mas ra-
cional. Y cuando lleguen, tendra
que ser paulatinamente”, con un
claro aviso al cargador: “tendran
que poner algo de su parte, como
son las horas de carga y descarga,
la morosidad o el contrato de trans-
portes”. En caso contrario, “tendre-
mos una conflictividad grande en el
sector”, augur6 Basante.

En el capitulo de inversiones, Astic
reclamé al Gobierno un desembolso

Basante: “Los clientes
lo que si quieren son
las 44 tm y no saben
por qué medio llegar”

Frente normativo

Seguridad Social. El Gobierno
aumenté en octubre de 2015 en
mas de un 80% las cuotas que
tienen que abonar las empresas.

Euroviieta. La transposicion de
esta norma difiere mucho en
funcién de un pais u otro. El caso
mas polémico es el de Reino Unido.

Régimen de mddulos. Hasta el 31
de diciembre de 2017 podran
permanecer en este régimen las
empresas de transporte con
facturaciones inferiores a los
125.000 euros anuales.

‘Céntimo sanitario’. El [lamado
‘céntimo sanitario’, declarado ilegal
por el Tribunal de Luxemburgo en
febrero de 2014, se reeembolsaré a
todos los transportistas que hayan
presentado los recursos
correspondientes.

‘Vuelta a casa’. Astic ha llevado a
instancias europeas una propuesta
para flexibilizar la normativa sobre
tiempos de conduccion y descanso,
con el respaldo de Fomento, de la
IRU y de varios europarlamentarios.

de mas de 6.600 millones de euros
en infraestructuras, con el objetivo
de “asignar al transporte por carre-
tera la importancia econémica y
social que tiene”.

Por dltimo, el presidente de Astic
también alert6 sobre el reto que
supondra para el sector la llegada
de plataformas de economia colabo-
rativa, que “no tienen regulacion y
se cargan el sistema establecido”.
En cuanto al compromiso de soste-
nibilidad, la labor de difusién de los
valores en RSC de Astic ha sido
reconocida por Pacto Mundial, que
ha otorgado a la patronal de trans-
porte internacional la distincién de
Socio Prescriptor al incorporar a la
red una nueva organizacion.

Astic, que ha trabajado en la senda
de la sostenibilidad, se ha marcado
como linea a seguir, para esta nue-
va legislatura al frente de Marcos
Basante, la Responsabilidad Social
Corporativa y sus tres vertientes,
econémica, social y medioambien-
tal.

Estas lineas estratégicas tienen
entre sus objetivos “conseguir que
el transporte por carretera sea con-
siderado por el Gobierno y la socie-
dad en general como una actividad
estratégica vetebradora de la econo-
mia y sociedad del pais”, concluy6
el presidente de la organizacion
empresarial.
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Los puertos de la Bahia de Algeciras y
Valencia exigen costes bajos para fidelizar
los traficos de transbordo
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“Deberia haber una Directiva comun en el ambito de la UE, porque esto es un desastre”

Europa centré el debate
entre los empresarios del
transporte internacional por
carretera, donde la vigencia
del espacio Schengen se
sitla como su maxima preo-
cupacion. Las medidas pro-
teccionistas por parte de
algunos paises europeos ya
estan teniendo consecuen-
cias en los transportistas
espafioles que cruzan Euro-
pa. El presidente de Astic
subrayé que “deberia haber
una Directiva comun, de una
vez por todas, porque esto es

un desastre”, tras poner el
foco en “la inseguridad juridi-
ca, las trabas y carga buro-
cratica a la que se enfrentan
los transportistas al traspa-
sar las fronteras de los Esta-
dos miembro, que comien-
zan a tener consecuencias en
el sector que vertebra la UE".
El salario minimo en Francia,
que entrard en vigor el 1 de
julio, y la apertura por parte
de la CE del procedimiento
de infraccion a Reino Unido
por la eurovifieta, fueron los
temas principales de preocu-

pacion entre los asociados.
Respecto a lo segundo,
Basante calificé el anuncio
como “la mejor de las noti-
cias que nos impulsa para
seguir luchando para eliminar
esta discriminacion de origen
para los transportistas espa-
foles”. No hay que olvidar
que desde el anuncio de su
implantacion, Astic activd
todos los mecanismos lega-
les para denunciar esta prac-
tica, llegando a contratar al
bufete de abogados de Bru-
selas Clayton & Segura, que

presenté formalmente sus
denuncias ante la CE. Una
representante del bufete
explicé el proceso en la
asamblea. Otro de los temas
abordados fue la flexibiliza-
cién del reglamento 561
sobre tiempos de conduc-
cién y descanso, méas conoci-
da como la ‘vuelta a casa’,
objetivo que se ha marcado
el presidente de Astic para su
nueva legislatura, al igual que
seguir trabajando para lograr
el apoyo al crecimiento del
tamafio medio de las empre-

sas, generadoras de mas de
un tercio del empleo en el
sector, y lograr que la carre-
tera se sitle como el eje cen-
tral de la intermodalidad.

Por su parte, el director gene-
ral de Transporte Terrestre de
Fomento, Joaquin del Moral,
que participd en la asamblea,
destacé la “mejoria” del sec-
tor y volvié a defender la
necesidad de modificar la
normativa de tiempos de
conduccion y descanso para
posibilitar el regreso de los
transportistas a casa.

rbada (TCS Trans).




